Applaus voor eerste openbare

APT-demo van Bearnd Hylkema

Ideeën-ontwikkelaar Bearnd Hylkema uit Leeuwarden kreeg maandagavond 17 mei een hartelijk applaus van de algemene ledenvergadering van GrienLinks-Fryslân, in de Management-Academie in Franeker. Hij demonstreerde na afloop van de vergadering voor het eerst in de openbaarheid zijn proefopstelling voor een nieuw type trein, de AquaPlaningTrain (APT): een trein die gebruik maakt van aquaplaning om de wrijvingsweerstand fors te verkleinen.

Aquaplaning is het principe dat vrijwel elke automobilist wel eens heeft meegemaakt tijdens of kort na een regenbui: de auto wordt door een plas water ‘gedragen’, zodat de banden de grip op het wegdek verliezen en de auto in een slip kan raken. De APT is op dit beginsel gebaseerd: zorg met een klein laagje water voor een enorme vermindering van de wrijvingsweerstand en je kunt plotseling of veel sneller rijden, of je hebt veel minder energie nodig voor de aandrijving (of beide).

In een soort ‘trochreed’ van de Management-Academie had Hylkema tijdens de vergadering zijn proefopstelling klaar gezet: een metalen glijbaan met ‘rails’ van hout, met daarop een onderstel, volgeladen met lood(-broodjes). Bovendien had hij tevens een gewoon karretje op gewone wieltjes ernaast gezet, beladen met hetzelfde gewicht aan loodbroodjes (elk ruim 165 kilo). Door beide karretjes tegelijkertijd met één (hydraulische) veer weg te duwen, zodat ze met dezelfde kracht voortgestuwd werden, was te zien dat dat de APT veel verder doorgleed dan het gewone karretje.

Het geheim schuilt in het onderstel van het ‘APT-karretje’. Het heeft vier wieltjes, net als een gewone kar of een auto, maar die wieltjes draaien niet verticaal, zoals bij een auto, trein of fiets, maar horizontaal. Aan de onderkant van het onderstel zitten rubberen ‘kussentjes’ en tussen die kussentjes zit een beetje ruimte, waarin water dan wel lucht wordt ‘gespoten’. Dit geeft dat onderstel een beetje het idee van een ‘hoovercraft’ in het klein. Door constant tussen het rubber en de (bij de proef nog metalen) ondergrond een klein laagje water te spuiten, ontstaat het aquaplaning-effect: de wrijvingsweerstand wordt gigantisch verkleind. Dat brengt een enorme kostenbesparing met zich mee, c.q. de mogelijkheid van veel hogere snelheden. Bovendien kunnen de onderstellen veel lager worden gemaakt, wat de trein platter maakt en dus ook nog eens de luchtweerstand fors verkleint. En met da lagere onderstellen kunnen passagiers gelijkvloers instappen.

“In oare belangrike winst is, dat de konstruksje folle lichter boud wurde kin en der gjin echte fundearring mear nedich is”, verwacht Hylkema. Dit geeft het APT-idee in de aanvangskosten al een forse voorsprong op het zweeftrein-idee. Omdat er voor de aandrijving ook veel minder energie nodig is bij een APT dan bij een zweeftrein, is ook de exploitatie veel aantrekkelijker. “As de ûntwikkeling yn Fryslân dien wurde kin, dan kostet de APT hjir gjin jild, yn tsjinstelling ta de sweeftrein, mar smyt er jild op!” aldus de enthousiaste Hylkema.

Volgens hem is het idee vrij eenvoudig uit te vergroten voor een proefopstelling op ware schaal. “Dat kostet mar in pear ton. De keunst is no om dat jild los te peuterjen, want ik haw it net”. Hylkema is niet bang dat zijn idee ‘gestolen’ wordt, want hij heeft inmiddels patent voor het idee voor zowel Europa als de Verenigde Staten. Bovendien is er al belangstelling voor zijn idee vanuit China, na het debacle met de zweeftrein aldaar.

